
沈阳铁路局文件
沈铁货〔2016〕256号

沈阳铁路局关于印发《沈阳铁路局铁路货物
装载加固规则补充规定》的通知

各直属车站，各车务段，各货运中心，沈铁行包快运中心，鲅鱼圈北站：

为加强全局货物装载加固安全管理，确保货物运输安全，现将《沈阳铁路局铁路货物装载加固规则补充规定》印发给你们，技术规章编号为SYG/HY104—2016，请遵照执行。
沈阳铁路局

2016年7月15日
SYG/HY104—2016
沈阳铁路局《铁路货物装载加固规则》补充规定

一、《铁路货物装载加固规则》（以下简称《加规》）第二条补充内容

凡经铁路运输的货物（包括地方铁路、合资铁路以及口岸站接运到达国内的货物）应严格遵守本规定。

二、《加规》第五条补充内容

1.路局成立以货运处处长为组长，主管副处长为副组长，相关人员为组员的货物装载加固技术领导小组。

2.各货运中心（含沈铁行包快运中心，以下同）应配备专职人员，货运中心营业部及营业室配备专（兼）职人员负责货物装载加固工作。

各货运中心应成立以主管副总为组长，安技部部长、安技部主管装载工程师、营业部经理、营业部主管装载副经理、营业部主管装卸副经理、营业部主管装载工程师、营业室主任或主管装载加固专（兼）职等有关人员为成员的货物装载加固技术领导小组。

主要任务：负责组织贯彻落实《加规》及有关文电要求；组织审核托运人提报的装载加固方案；制定和组织实施铁路货物装载加固方案（以下简称装载加固方案）；审核批准棚车装载标准；参加试装、试运工作；建立并管理装载加固方案台帐；开展技术业务教育和技术攻关；负责做好货车静载重工作的日常分析；对军运、卷钢、预应力梁、钢轨等重点货物发送情况进行安全分析；定期组织货物装载加固检查，发现问题及时采取对策，不断提高装载加固质量和安全管理水平。

4.各专用线、专用铁路装车单位，应建立装车岗位责任制，设立专（兼）职货物装载加固管理和检查人员。

5.合资铁路、地方铁路应根据《加规》和本补充规定制定适合本单位的货物装载加固管理办法并设立专（兼）职人员负责货物装载加固工作。

三、《加规》第六条补充内容

装车单位要坚持“装车从严、发站从严”的原则；货运中心、营业室做好“关口前移”工作，建立健全保证装载加固质量的制度办法和卡控措施，落实逐级签认制度。

1.重点货物运输签认范围：

（1）超长、超限、超重的货物；

（2）军事运输的货物；

（3）钢材、木材、金属块（锭、坯）、废钢铁等货物；

（4）其它按装载加固方案装车的货物。

2.签认权限及签认要求：
第（1）项由营业部经理和安技部主管工程师共同签认。

第（2）项中重点、特殊及整列运输时由营业部经理和安技部主管工程师共同签认，其他军事运输的货物，由营业部主管副经理签认。

第（3）、（4）项由营业室主任或副主任（含营业室主管装载加固专兼职人员）签认。
使用《车站（厂矿站交接线）装载加固质量签认单》（附件2）进行签认。

3.签认的基本条件：
（1）严格执行装载加固方案，确认货物装载方法、加固状态、加固材料及装置使用的数量和质量等是否符合规定。

（2）签认人员必须现场检查确认装车质量合格后方可签认。

（3） 签认的具体操作方法由货运中心制定。

4.各厂（矿）营业室应建立以下簿册：
（1）返厂（矿）车处理情况跟踪登记簿（附件3）。

①填记要求：交接线货运交接检查作业人员每次检查后，将返厂（矿）车逐项填记在返厂（矿）车处理情况跟踪登记簿内，不得漏项。

②设立地点：交接线货运工作处所，由当班货运交接检查人员负责填记。

③交接线实行装载加固不良车辆现车涂打标记制度。货运交接检查人员在交接线检查货车时，要在装载加固不良车辆上涂打标记。内容应包括：站名、月、日、班次及不良情况。

④返厂车再次出厂（矿）时，检查装载加固质量合格后，在返厂（矿）车处理情况跟踪登记簿内进行销号，销号栏填写“合格”字样。

（2）厂（矿）铁路业务通知及信息反馈签认簿（附件4）。

①填记内容：与企业有关的装载加固规章、文电及业务通知和装载加固不良信息、装载加固安全倾向性问题。货运中心和营业部每月对返厂（矿）车进行分析，找出倾向性问题，提出改进意见和措施，并将其内容填记在“厂（矿）铁路业务通知及信息反馈签认簿”内。

②填记要求：内容具体、完整、准确，字迹清楚。营业室应及时将规章、文电及业务通知等及相关要求传达到企业并签认。

③管理要求：厂（矿）铁路业务通知及信息反馈签认簿由营业室主任负责管理。

四、《加规》第八条补充内容
1.货物装载加固材料、装置由托运人自备，其技术性能应符合国家标准、行业标准和《加规》有关要求，以及铁路总公司公布的有关技术条件，由专业厂家进行生产，有技术检测机构出具的产品检测合格报告。货运中心、营业部对装车使用的加固材料及装置质量进行监督、检查，不符合要求的禁止上车使用。

2.货物装载加固材料及装置改进或改变现有加固材料、装置的用途，托运人应提供有关数据、资料，并经局货运处同意。

3.货物转向架及支架、座架可由托运人自行（或委托其它单位）设计，图纸应由装车营业室所在货运中心提出申请报告，经局货运处批准后生产，产品由装载加固技术检测机构（具体按本补充规定第75条执行）鉴定合格后，经局货运处批准方可使用。

（1）支架、座架分为一次性使用和循环使用两种。

（2）一次性使用的支架、座架由货运中心负责监督管理；循环使用的支架、座架由局货运处审查批准编号后，方可投入运用。装车营业室严格按照批准的使用范围执行。

（3）货物转向架和循环使用的支架、座架一般应为钢制，架体上喷涂路局批准的编号。装车营业室应建立货物转向架和循环使用的座架、支架管理台账。

（4）循环使用的支架、座架的编号管理。
循环使用的支架、座架编号由4部分组成：局别及特性代码、所属企业代码、首次使用年代月份代码、顺序编码，中间使用“－”号相连。

具体代号如下：“局别及特性代码－首次使用年代月份代码－所属企业代码－顺序编码”。

局别及特性代码：局别名称“沈阳铁路局”缩写为“s”；特性代码：钢制缩写为“G”；木制缩写为“M”；钢木混合缩写为“GM”。

所属企业代码：所属企业为鞍钢，缩写为“A”；所属企业为本钢，缩写为“B”。

首次使用年代月份代码：首次使用年如为“2016年”缩写为“16”；首次使用月份如为6月缩写为“06”。

顺序编码：全局连续使用，暂定4位数。

示例：SG－A－1606－0001，含义：沈阳铁路局2016年6月鞍钢首次投入循环使用的0001号钢制支架、座架。

（5）货物转向架和循环使用的支架、座架架体上未喷涂编号的不准装车使用。使用时，营业室应将编号填记在货票记事栏内。

（6）局货运处审核批准的货物转向架和循环使用的支架、座架限在批准的发站、托运单位装车使用。局管内原则上禁止租借、私自窜用，因特殊情况需租借时应经货运处书面批准。

货物转向架局间租借时，托运人应向局货运处提供使用说明书、产权单位同意租借的书面证明、产权单位所在铁路局提供的转向架编号有效文电、年检合格报告、近五年内的技术检测合格报告、转向架已使用次数或年限、租用时间等。长期使用时，需在使用前进行专业技术检测。对工程建设用架桥机等运输使用的货物转向架，跨局使用时应比照上述要求办理。循环使用的支架、座架禁止局间租借使用。

（7）每次装车前应认真检查架体质量，发现部件扭曲、变形、断裂、开焊等情况时，立即维修或报废处理。

（8）装运25m钢轨、100m钢轨、500m钢轨的营业室应建立转向架、座架的使用情况登记簿（见附件5）。

（9）货物转向架和循环使用的支架、座架由货运中心、营业室、托运人每年年底前组织一次联合技术检查，按号码制登记检查情况，并于次年1月10日前形成检查报告报局货运处。对需要除锈、整修的装置，营业室要组织托运人在规定期限内完成。严禁托运人私自涂打、涂改装置编号。

4.货物转向架、支架、座架的卸车、保管、回送。
卸车站积极做好装载加固装置装卸、保管、回送组织工作。

装卸车作业时要轻拿轻放，防止损坏。卸下的装载加固装置要妥善保管，避免丢失或部件缺失。杜绝装卸机具、运输车、货物等与之刮碰。
5.货物转向架和循环使用的支架、座架报废条件：

（1）装运钢轨类货物的转向架、座架。

①既有钢轨转向架和循环使用的钢轨座架。

按使用次数或使用年限报废，使用次数和使用年限任意一项符合报废条件即报废。
25m钢轨六支点转向架限使用6次。在每一转向架架体两端分别涂打编号和使用次数的数字。应由左向右涂打数字的顺序为6至1，每使用一次，在装车前用油漆将最大数字抹除。100m钢轨限使用50次。500m钢轨限使用60次。

25m钢轨转向架、100m钢轨座架、500m钢轨座架有效使用期限5年。与25m钢轨转向架配套的滑台有效使用期限5年，根据技术状态进行报废。
②新造钢轨转向架和循环使用的钢轨座架。

新造的货物转向架、支架、座架按制造单位提供的使用说明书（以下简称说明书）要求报废。制造单位应提供产品质量合格证明、使用说明书、检测报告，说明书内应明确使用年限（次数）；使用单位应向装车营业室及路局提供产品质量合格证明、说明书、检测报告等，对技术状态良好的装置严格按说明书要求使用。

（2）装运非钢轨类的货物转向架和循环使用的支架、座架。
按年限报废，有效使用期限为5年，以电报批准之日起计算。

（3）超过使用年限或次数的；货物转向架和循环使用支架、座架的主承载梁、支柱、中心销等部件发生明显变形或严重锈蚀、缺损，影响使用且不能修复的；闲置时间超过1年，使用前检测确定不能继续使用的；检查发现影响装车安全的其他问题。
6.报废方式。

货物转向架及循环使用的支架、座架所属企业按照营业室规定的日期，提前将待报废的转向架、支架、座架全部集中报废。报废时，营业室应建立台账，货运中心主管人员到场监督。

五、《加规》第十条补充内容

装车前，应检查货车车地板、车门、端侧墙等部位的技术状态。对配件缺失及破损、变形严重影响运输安全的，装车单位不得随意维修、使用；必须装车时，应通知铁路车辆部门进行确认或维修，签认后方可使用。

1.下列车辆不具备装车条件：

（1）敞车门轴折页（折页座）开焊、断裂的。

（2）车体、车门外涨80mm及以上的。

（3）空车车体倾斜75mm及以上的。

（4）车门锁闭部件缺少或作用不良，不起锁闭作用的（敞车按规定加固后，装运长钢管、集装箱等不挤涨车门的货物除外）。

（5）敞车同一小门有2个小门扣铁或插销缺少或作用不良的（按规定加固后，装运长钢管、集装箱等不挤涨车门的货物除外）。

（6）敞车上部端梁、侧梁折断的。

（7）车地板、车帮腐烂的。

（8）敞车装运块状的煤炭、矿石等散堆装货物时，车门缝隙宽度超过50mm的；装运块状的煤炭、矿石等散堆装及袋装货物时，车地板、车门、车帮有超过400cm2漏洞的。

敞车装运粉状、颗粒状货物时，车门有缝隙和车地板、车门、车帮有漏洞的，无法有效封堵的。

（9）棚车车门出槽、滑轮脱槽或滑轮缺失、滑道严重变形或折断的。
2.下列车辆由卸车单位采取补强措施后装车或排空：
（1）上门销缺失排空时，须用8号或10号镀锌铁线双股穿过敞车中门上部插销套孔和中门上部边梁缠绕一周后捆固；上门销作业不良无法入槽排空时，须用8号或10号镀锌铁线双股穿过敞车中门插销与中门间的间隙及中门上部边梁缠绕一周后捆固。有锁盒组成装置的敞车，上门销不起作用排空时须用8号或10号镀锌铁线双股穿过车辆该侧中门两上门轴缠绕一周后捆固；止挡铁作用不良或缺失时，需用8号或10号镀锌铁线双股穿过手把支座将手把固定在支座内；手把折断锁铁无法支撑把手时需外接手把，并在手把支座和锁铁处用8号或10号镀锌铁线双股捆固，同时用8号或10号镀锌铁线双股穿过车辆该侧中门两上门轴缠绕一周后捆固。
（2）中门无下门锁销或配件缺少时，在装车及排空前使用丁字型金属构件（截面积不少于10㎝²，垂直杆长度不少于原敞车下门销长度，横挡杆长度不小于16cm）代替下门销，并用8号或10号镀锌铁线双股缠绕横杆及下门销插孔2周后拧固；也可采用钢管代替下门销，并用8号或10号镀锌铁线双股缠绕钢管内孔及下门插孔2周后拧固；下门锁销作用不良时，用8号或10号镀锌铁线双股将插销至少缠绕2周后拧固（缠绕部位、方法必须合理，并能有效限制插销窜动）。

（3）有锁盒组成装置的敞车，锁铁缺失或作用不良装车时，先用8号或10号镀锌铁线双股穿过手把支座将手把固定在支座内，再用2块大木楔分别楔入中门下部丁字铁左右两侧，同时用8号或10号镀锌铁线双股穿过车辆该侧中门两下门轴缠绕一周后捆固，禁止使用木杆加固。
（4）小门有1个扣铁缺失或无法落入槽内，装车时采取8号或10号镀锌铁线双股捆固该小门下部2个扣铁，并使用大木楔安插在该小门下部丁字铁与车边梁中间，打紧、插牢；排空时用8号或10号镀锌铁线捆固该小门下部2个扣铁。

（5）同一小门2个扣铁均缺失或均无法入槽排空时，用8号或10号镀锌铁线双股捆固2个小门扣铁，同时用木楔安插在该小门下部丁字铁与车边梁中间，打紧、插牢。
（6）对棚车门划损坏、滑道变形，应用8号或10号镀锌铁线双股分别在靠车门中部第一个滑轮外侧与滑道整体捆绑一周后拧固。
（7）不施封的棚车和排空棚车：
①有上部门锁且作用良好时，用8号或10号镀锌铁线单股穿过锁铁座与钩头孔捆固；锁闭装置作用不良时，应用8号或10号镀锌铁线双股在门把手处横拉并拧固。有锁紧铁的，需将锁紧铁锁闭打牢（拉紧车门，将锁紧铁逆时针旋转180°，向下敲击锁紧铁）。

②只有下部门锁且作用良好时，用8号或10号镀锌铁线单股穿过门鼻孔捆固；下部门扣门锁销缺损，应使用8号或10号镀锌铁线双股在门把手处横拉并拧固。
六、《加规》第十二条补充内容
1.禁止形成车辆对角线承载货物重量装车。

2.遇到下列情况时，允许货物重心或总重心在合理范围内偏离车辆纵、横中心线。

（1） 均重超长货物，为节省一辆游车，采取一端突出车辆装载。

（2）非均重货物，避免或节省使用游车。

（3）非均重货物为降低超限等级或避免超限。

装运结构复杂、外形尺寸不规范、非均重或重心不易确定的货物，托运人必须提供准确的重心位置。

3.确定货物重心在车辆纵向、横向位置的计算公式：

（1）货物重心或总重心偏离车辆横中心线的最大距离a，应小于容许偏离距离a容。

确定货物总重心在车辆纵向位置的计算公式：

a= (±Q1a1±Q2a2±……±Qnan)/(Q1+Q2+……＋Qn)

a1、a2、an---每件重心至车地板横中心线的距离（mm）。
式中Ｑ１、Ｑ２、…Ｑn---每件货物的重量（t）。
计算时，所有位于车地板横中心线一侧的货物重心至横中心线的距离应取同一符号。若横中心线左侧的距离取“+”号，右侧的距离则取“-”号，“+”和“－”表示偏移方向。计算结果a 值为总重心偏移横中心线的方向和距离。

（2）装载一件货物时，应根据装载方案和货物实际测量情况，确定横向偏移距离。

装载多件货物时，货物总重心的横向偏移量为：

b=（±Q1b1±Q2b2±……±Qnbn）/（Q1+Q2+……+Qn）

式中b---货物总重心至车地板纵中心线的水平距离（mm）；

b1、b2、bn---分别表示每件货物重心至车地板纵中心线距离（mm）；

Ｑ１、Ｑ２、…Ｑn－--每件货物的重量（t）。

七、《加规》第十三条补充内容

重车重心高度超过2000mm或货物总重心横、纵向偏移超过规定限度时，可采取配重措施。加装配重货物时，需申报装载加固方案并严格执行。

八、《加规》第十五条补充内容

货车装载重量限制除另有规定者外，按装载加固方案（含棚车装载标准）装车的货物，不得超过方案限制重量；方案没有明确限制重量的，根据方案件重、件数进行计算，但最大不得超过货车容许载重量；方案没有明确限制重量和件重、件数且装载均衡、稳固的，不得超过货车容许载重量。

货运中心、营业室安排人员于每日8:00、16:00登录“铁路货运计量安全检测监控系统”，发、到站（扣车整理时，扣车站）应对报警信息进行核实，并将核实材料于24小时内报货运处。超载的，发站提供检斤记录，卸车站在卸车前组织检斤并提供检斤单；偏载、偏重的，装车站提供装车照片，卸车站提供卸车前货物装载照片。

报警信息核实后3日内，责任单位严格按“四不放过”原则做好调查、分析、处理工作，并将书面材料报货运处。

九、《加规》第十六条、第十七条、第十八条补充内容

《加规》表2-3、2-4、2-5、2-6、2-7、2-8、2-9中标注的“当负重面长度介于上表两数之间时，可采用插入法确定容许载重量”的具体“插数”公式为：

容许载重量（插数）＝（Ｑ１－Ｑ２）×
其中：L为作为查询基数的车地板负重面长度值；

L1为L值所处的车辆负重面长度或横垫木中心间距列表“两数”区间内的上限值，即列表中与L值相邻“两数”中的较大值；

L2为L值所处的车辆负重面长度或横垫木中心间距列表“两数”区间内的下限值，即列表中与L值相邻“两数”中的较小值；

Q1为L1所对应的容许载重量；

Q2为L2所对应的容许载重量。

2.方案规定使用横垫木的，禁止使用条形草支垫、稻草绳把等稻草制品代替。

十、《加规》第二十条补充内容

1.防止撒漏要求。

（1）对易于撒漏的散堆装货物，在检查车体、车门门缝等技术状态良好的前提下，装车单位应根据货物状态，采取整体衬垫、车内稻草封堵、泡沫剂堵漏等措施防止货物撒漏。

（2）强化装车后残货的清理。装车作业完毕后，装车单位要及时对货车车墙上沿、车端加强横梁及车钩、闸台、丁字铁、门搭扣、中门插槽等部位的残留物、杂物进行清理。

2.重量确定要求。

（1）凡具备货物检斤条件的。

一律使用轨道衡、汽车衡、台秤、电子称、吊钩秤等计量衡器确定货物重量，并提出“货物检斤单”，检斤单应按月装订存查，存查1年。

配备轨道衡的车站，装车后应车车检衡。检衡重量超过货车容许载重量的，须卸载处理，卸载后经再次过衡确认符合要求后方可挂运。

（2）不具备货物检斤条件的。

①在负责装车作业的装载机（铲车）、吊车上由装车单位安装称量装置，出具计量单。计量单须有车号，装车后装车单位及时将计量单提供给装车营业室。计量单按月装订，存查1年。

②对按体积计算重量的货物应进行密度测定。每季对货物的密度测定一次，因货物质量、季节、天气及所处的货堆位置，影响货物密度时，装车前应重新测定货物密度。

营业室组织托运人在每季末完成下一季度货物密度测定工作。测定时，应使用1m3的固定容器（货物密度均匀的也可使用0.5 m3的固定容器），分别在货堆不同部位取样，将货物装入容器，四角填平，不留空隙，连续测定5次。使用符合标准的磅秤测出每次的货物重量，取其中最大值，精确到小数点后两位（10kg）。

检测后装车营业室应填记“货物密度测定记录”（附件6），记录应有检测人签字（企业1人，铁路2人），并将测定和抽检的“货物密度测定记录”留存，保存期限为1年。

3.装车要求。

（1）按密度装车。

①确定散堆装货物装载高度。

应装货物装载高度=应装货物重量/（货物密度×车长×车宽）

雨季装车时应考虑密度及天气变化,适当降低货物装载高度。

②装车前，由托运人在运单上注明“车辆长度、宽度、货物密度、装载高度”，并根据确定的装载高度，在车内两端部至少各划3条线，两侧各划6条线，每条线长不少于500mm，在每条线上标画向下指示箭头。装车后，由装车单位平整顶面。装车营业室检查合格后，将检查人姓名转记货票记事栏。

③散堆装货物所处的货堆位置不同影响密度时，装车作业前应对货堆不同位置的货物混合均匀，再进行装车。

（2）使用装车机系统装车时，严格检查是否偏重、偏载；装运易发生偏重、偏载的货物，应进行平顶。使用漏斗仓、铲车装载时，装后必须平整顶面。

（3）废金属材料装车。

①废金属材料装车时，重量应均衡地分布在车地板上，单件重量不得大于500kg。

②废金属材料单件重量在100kg及以上时，不准使用铲车直接向车内投装，防止砸坏车辆。

③废金属材料装车后任何部位不得超过敞车端侧墙高度。上部有散、碎、轻、薄的废金属时，必须使用大块、厚重的废旧铁皮对全车上部进行压顶，铁皮（需预先打孔）之间、铁皮与下层大块废金属之间使用8号或10号镀锌铁线连接牢固。

④装车后苫盖废钢网，使用8号或10号镀锌铁线将废钢网两侧面下压加固，拴结在车门钩上（每侧捆绑8道），端部拴结在车端丁字铁上（每端捆绑4道）。下压加固铁线与废钢网围筋连接处、敞车下门挂钩及端部丁字铁必须缠绕两周以上，拉紧拴牢，铁线余尾部分不得超过300㎜；废钢网四周边缘超出车辆端侧墙部分必须保证向下弯曲，所有铁线余尾必须向内折回。用8号或10号铁线双股将车门捆固。

（4）焦炭装车。

装运焦炭时要充分利用敞车容积，装车后平顶，不起脊、不超出端侧墙，且最多只允许低于端侧墙顶面50mm。对装运重质焦炭时，要在确保不超载的前提下，合理确定装载高度。

（5）散粮使用散装粮食车装车。

①装车前，检查盖、阀作用良好。

②装车后，检查车内每仓(室)货物装载高度相同；核对货物装载重量；检查盖阀关闭良好，清理车辆上部、端部杂物及残留货物。 

（6）散装水泥使用散装水泥车装车。

①装车前，检查盖、阀作用良好，确认车内是否有残留货物；同时必须登录“铁路货运计量安全监测监控系统”，通过“货车追踪”查验该空车经超偏载检测的数据，检测数据大于车辆自重时应减吨装车。

②由货运中心会同装车单位共同制定防止超载的控制措施。

③装车后检查盖阀关闭良好，板结的水泥块清理情况，车辆上无杂物。 

（7）木片装车。

散装木片不得使用敞车装运。

（8）其他要求。

①装车单位应采取措施防止煤炭温度过高或带火装车。

②散堆装的砖、瓦类货物不得超过端侧墙（板）装载。

十一、《加规》第二十一条补充内容

敞车装载的货物超出车辆端、侧墙（板）高度时，其超出部分大于该件货物装载高度三分之一时，必须采取有效加固措施。

装运的成件包装货物（含零快），应均匀、合理地布满车地板，严禁“下饺子”装车。使用棚车时，货物距离车门内侧墙板横向留有100mm的安全距离，并由车门处顺车辆纵中心线向车内梯形码放。

按件数和单件重量确定货物总重运输货物时，托运人应在运单 “托运人记载事项”栏内记明单件重量，装车前监装货运员抽检单件重量不少于5件，将抽检的单件重量记载在运单“承运人记载事项”栏内，在货票“记事”栏内转记抽检单件重量。抽检单件重量大于托运人提供的单件重量时，按抽检的单件重量计算全车装载重量。

十二、《加规》第二十二条补充内容

托运人提供装车使用的镀锌铁线、盘条、钢丝绳及钢丝绳夹、紧线器、紧固器、绳索、垫木及稻草制品等加固材料，必须保证产品质量。因加固材料质量原因，发生事故或造成途中整理、换装，应由托运人负责。

常用装载加固材料不得重复使用。
十三、《加规》第二十三条补充内容 

1.加固货物类型可分为：刚性加固和柔性加固。

（1） 刚性加固系指使用铁地板长大货物车辆装运货物时，直接将货物焊在车地板上，或焊接挡铁以及用螺栓将货物底部与车底架连结在一起的加固方法。

（2）柔性加固系指采用拉牵捆绑材料、衬垫材料、掩挡材料以及绳网等其他材料或装载加固装置，在货车上固定货物的加固方法。

2.加固货物时，加固方法应对称，对应方向的强度要一致。

3.采用多股镀锌铁线拉牵加固时，每股的松紧程度尽量一致，绞紧后，应采取防松脱措施。

4.采用扁钢带或钢丝绳作腰箍时，其张紧装置或螺栓抗拉强度应大于扁钢带、钢丝绳的拉牵强度。
十四、《加规》第二十四条补充内容

绳索或加固线拴结后，余尾超过300mm时，应根据强度使用绳卡、镀锌铁线捆绑或钢丝绳夹夹紧，保证途中不松动和失效。

十五、《加规》第二十六条补充内容

焊接加固需在方案中明确。作业时应执行防火规定。
十六、《加规》第二十八条补充内容

货物上的活动零部件、连接部件、旋转部件及螺栓、门、窗、把手、闸制、盖板等各种容易在运输途中发生状态变化的部位，托运人须事先向承运人说明并根据具体情况负责采取锁闭、拧紧、加固等措施固定牢靠；装车时，要对货物的活动、折叠、开启、转动等部件（包括门、窗）加固情况进行检查确认，满足运输安全要求。
装载加固方案中未明确的，一律不得苫盖非货车篷布（彩条布、塑料布、苫布、防护衣、伪装网等）进行运输(军事运输除外)。必须使用时应另行申报方案并在方案上说明。

十七、《加规》第四十二条补充内容

装载轮式货物并以轮胎承重时，承重轮胎应处于正常充气状态，轮胎破漏、明显充气不足时不得装车，不得采取放气措施降低货物中心高度。

装载轮式货物、圆形货物等使用的三角挡辅助其他加固方法使用时，其高度不小于轮径或圆形货物直径的15%，但最低不小于100mm，底宽不小于高度的1.5倍。

十八、《加规》第四十四条补充内容

驼背运输（汽车等运输工具类货物上加载其它货物）、箱装货物、方舱库房及其它货物（含包装容器等）内负载货物时，托运人应如实提供整体货物的重量和重心位置，并采取有效加固措施保证负载货物与主体货物（或包装）相互固定牢靠，加固强度满足运输途中安全要求。装车前应进行检查确认。
十九、《加规》第四十七条补充内容

装载单件重量1t及以下的金属块、锭、坯时，不得使用平车。 

二十、《加规》第五十三条补充内容

卷钢办理站的营业室应根据货场情况制定卷钢装载加固质量控制措施，对装运卷钢的专用线（包括专用铁路）要求企业同时制定控制措施。

二十一、《加规》第五十四条补充内容

装运卷钢应优先选用木地板平车；使用敞车装运卷钢应优先使用钢座架。严格控制凹形草支垫的使用范围，局管内仅限灵山、范屯、本溪、北台站装运出局和管内运量不集中的到站使用凹形草支垫装运卷钢。

二十二、《加规》第五十五条补充内容

使用钢座架时，卷径与板宽比不得大于1.5，超过时需采取横向拉牵措施。

二十三、《加规》第五十六条补充内容

装运卷钢如需苫盖货车篷布，应选用钢座架，其他方式装运时禁止苫盖货车篷布。

二十四、《加规》第五十七条补充内容

使用凹形草支垫装运卷钢时，装车岗点按号码制登记“使用凹形草支垫装运卷钢质量登记表”（附件7）并附装车照片。

日均装车20辆及以上的装车营业室，可用“使用凹形草支垫装运卷钢质量登记表”代替“车站（厂矿交接线）装载加固质量签认单”。

二十五、《加规》第六十一条补充内容

沈阳铁路局货物装载加固暂行方案（附件1，另行发布），由路局统一修订公布，全局统一使用。在路局公布的“沈阳铁路局货物装载加固暂行方案”之外需增加制定的暂行方案，由路局临时审批。

路局每年对“沈阳铁路局货物装载加固暂行方案”进行一次修订，对不符合新技术、新要求及不符合市场需求、长期不用的暂行方案进行剔除。

暂行、比照方案的审批权限：使用长大货物车、平车、敞车装运的货物由路局批准。
货运中心对使用棚车装运易发生偏载、偏重、集重及运行中易发生滚动、窜动、倒塌的货物应按暂行方案的编制标准制定棚车装载标准，并按暂行方案的管理标准和要求进行管理。
装载加固方案、棚车装载标准中未纳入的其它事项，按铁路总公司、铁路局相关规定办理。
二十六、《加规》第六十二条补充内容

1.货运中心应建立有超链接功能的暂行方案、比照方案、棚车装载标准电子化档案并附有首次装车照片。

2.暂行方案有效期为3年；比照方案的有效期与被比照方案的有效期一致；棚车装载标准有效期为3年。

3.暂行方案按《加规》附件1类项编号。编号的方法是：“批准单位”+Z+“类别代码”+“项别代码”+“顺序码”，从左至右，第一位为“批准单位”，装载加固方案经铁路局批准的，填记“沈”字；第二位填记“Z”；第三、四位为类别代码，第五、六位为项别代码，第七、八位为顺序码，顺序码必须连续使用。

比照方案的编号方法：“批准单位”+“B”+“被比照方案编号”。

棚车装载标准的编号方法：“批准单位”（货运中心简称）+“P”+“装载标准编号”（编号6位，按《铁路货物装载加固定型方案》的“类项”+“顺序码”）。

4.货运中心、营业部应设立“货物装载加固方案台帐”。

（1）货物装载加固方案台帐的内容。
①货物装载加固方案台帐目录（附件8）。
填记内容要求：齐全、完整、规范。

②货物装载加固方案台账的内容。
货运中心的货物装载加固方案台帐应包括：本中心使用的总公司装载加固定型方案、试运方案，铁路局装载加固暂行方案、比照方案，货运中心制定的棚车装载标准。

台帐中的方案只保留装载方案基本要求部分，不附计算说明书和审批页，但须把装车单位对方案的补充和强化措施附后。

（2）装载加固方案台帐的日常管理。
①货运中心、营业部要将所用的装载加固方案和棚车装载标准全部纳入装载加固方案台帐，对后续批准、废止的方案和棚车装载标准要及时进行补充或撤除，保证装载加固方案台帐的完整性和准确性。

②装载加固方案台帐的设置地点：货运中心、营业部、货运营业室（班组）及其它相关现场作业岗点。

5.货运营业室在受理时，应根据托运人提出的货物规格、重量、件数核对是否与装载加固定型方案、暂行方案、比照方案相符，计划受理货运人员须将方案编号填记在运单承运人记事栏内，制票时转记，否则不得受理。

二十七、《加规》第六十三条补充内容

按方案装车应在运单“承运人记载事项”栏和货票“记事”栏记明方案编号。一车装载两种互不接触的不同货物时，两种货物分别有装载加固方案的，在符合《加规》基本条件的前提下，可以按各自装载加固方案组织配装，货票“记事”栏内应分别填记各自的装载加固方案编号。
二十八、《加规》第六十四条补充内容

1.装载加固暂行、比照方案的格式及内容。
装载加固方案应使用计算机进行编辑。方案内容按照《加规》附件1中定型方案的格式和内容要求编写，使用技术术语、专业名词、规定的计算单位。示意图应按照适当的比例使用计算机绘制，包括货物主要部位的轮廓线、相关尺寸、加固材料、装置位置和加固点位置标画准确，线条清晰。方案说明要做到文字简明，条理清晰。具体装载加固方案编制标准见附件9。 

装载加固暂行方案、比照方案采取纸质申报方式审批。方案申报、审批按如下程序办理:

（1）托运人申报装载加固方案时，需提报纸质装载加固方案（式样见附件10）和装载加固方案申报审批表（附件11）一式五份，路局、货运中心、营业部、营业室、托运人各一份。对需要采取拉牵、焊接、下压等方式加固的货物，应进行加固强度计算。提报的方案按照附件10格式制作。提供纸质方案时，除审批签认事项栏外，方案内容及申报审批表均为机打，不得进行人工涂改。

（2）托运人应对方案中货物情况的真实性负责，其规格、重量、重心、支重面长度等技术参数及外形轮廓必须真实、准确，对货物在运输过程中容易发生状态变化的部位（如活动零部件、连接部件、旋转部件及螺栓、门、窗、把手、闸制、盖板等）、箱式货物内的负载物及苫盖物等要进行说明。

（3）装车营业室接到托运人提报的装载加固方案，应派人对照实际货物的外形规格尺寸、件数、件重、货物中心位置、支重面长度、拴结点位置及易发生状态变化的部位、箱式货物内的负载物、苫盖物等进行核查，并进行拍照。对超长、超限、超重货物和装载条件较为复杂的货物，制定之前货运中心主管人员必须深入现场了解货物状况，需要测量时，对货物外形尺寸进行复核。有遗漏的应要求托运人在建议方案上补充或说明，审查货物、装载加固方法是否符合相关规定。

地方铁路由其主管部门统一报接轨交接站所属的货运中心。

2.装载加固暂行、比照方案制定和审批要求。
（1）提报装载加固暂行、比照方案时，货运中心货物装载加固技术领导小组成员应根据货物的参数及装载加固相关规定共同研究，对方案（纸质、电子版）的装载加固方法、强度计算等进行认真核查，审核无误后上报。

（2）装载加固方案的审理应做到细致、准确、及时，审批单位在接到申请表的3个工作日内，答复审批结果。对装载加固方案编制存在缺陷（货物资料参数不清、装载加固不符合规定、加固强度不足等）时，需退回修改或要求重新设计的，应说明理由，计算日自重新上报之日起算。

（3）装载加固方案经路局货运处审查合格，加盖公章（专用章）并批准方案编号后执行。比照方案应注明被比照方案的编号，被比照方案必须是定型方案。

3.棚车装载标准制定和审批要求。
（1）棚车装载标准按装载加固方案（附件10）格式进行编制。

（2）棚车装载标准经货运中心审查合格，加盖公章（专用章）并批准编号后执行。

二十九、《加规》第六十五条补充内容
编制装载加固方案、棚车装载标准时，在保证安全的前提下，提高货车载重力或容积利用率，避免过度使用装载加固材料。
三十、《加规》第六十六条补充内容
接到铁路总公司、路局下达的批准试运的文电后，装车营业室应按要求制定试运计划、相关安全卡控措施报局货运处并按计划组织实施。

试运结束后，由货运中心及时提出试运总结报告，上报局货运处。

试运总结报告内容：装载加固方案或加固材料（装置）规格技术要求，试运发站及到站范围，试运组织情况，影响试运结论的详尽资料（车种车号、货物的品名、规格、到站、分去向装车数、总装车数、中途及到站检查情况，发生货物位移或加固材料断裂等须注明部位和程度、整倒装的时间、地点和具体情况等，可列表记载），试运总体评价、结论及建议、要求，参加试运的单位人员名单等。
三十一、《加规》第七十五条补充内容

具备检测能力的技术检测机构，在国家、铁路总公司未公布出台新的机构和新的办法前，仍参照原铁道部运输局《关于印发〈铁路货物装载加固技术咨询和培训管理暂行规定〉的通知》（运营货管〔2009〕99号）及《关于公布首批铁路货物装载加固技术咨询和培训专业技术机构的通知》（运营货管〔2009〕337号）掌握，待新的规定办法出台后按新规定执行。

三十二、《加规》第七十六条补充内容

运输抢险救灾、事故救援物资时，应满足装载加固基本技术要求。需按方案运输时，托运人、货运中心应及时制定装载加固方案。

三十三、《加规》第七十七条补充内容

根据应急保障要求，货运中心应在山海关、苏家屯、四平、通辽、长春北、锦州、梅河口、通化营业部（室）备用一定数量应急装车需要的装载加固材料及装置。备用的具体装载加固材料、装置名称及数量由货运中心明确。

三十四、《加规》第八十一条补充内容

货运中心与合资铁路、地方铁路、专用铁路、铁路专用线签订运输协议时，应同时将《加规》及本补充规定复印件作为附件（《加规》及其附件由产权单位自行购买），并在协议中注明。

货运中心营业室、车站货检车间（班组）应将《加规》及附件1、附件5和本补充规定及附件作为岗点必配规章，同时，建立健全货物装载加固技术业务的学习考试制度。

三十五、《加规》第八十二条补充内容

本补充规定由局货运处负责解释、修改和补充。

三十六、《加规》第八十三条补充内容

本补充规定自2016年7月20日起施行。
前发《关于公布沈阳铁路局〈铁路货物装载加固规则〉补充规定的通知》（沈铁货发〔2011〕211号）等48个文电（目录见附件12）同时废止。

附件：1.沈阳铁路局货物装载加固暂行方案（另行发布）

2.车站（厂矿站交接线）装载加固质量签认单

      3.返厂（矿）车处理情况跟踪登记簿

      4.厂（矿）铁路业务通知及信息反馈签认簿

5.转向架、座架的使用情况登记簿

6.货物密度测定记录

7.使用凹形草支垫装运卷钢质量登记表

8.货物装载加固方案台帐目录
9.沈阳铁路局货物装载加固暂行方案编制标准

10.沈阳铁路局货物装载加固方案（式样）

11.装载加固方案申报审批表

12.装载加固废止和失效文电目录

附件1
沈阳铁路局货物装载加固暂行方案
另行发布。

附件2
车站（厂矿交接线）装载加固质量签认单

	序号
	检查时间
	到站
	车种车号
	货物

名称
	件数
	重量
	装载方案编号
	货物规格
	超限等级
	防滑材料
	加固材料
	装载加固质量评价

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	名称
	质量
	名称
	质量
	

	　
	　
	
	　
	             　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	　
	　
	
	　
	 　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	装车货运员（货检员）签字
年    月    日
	值班员签字
年    月    日
	货运主任（货运值班员）签字
年    月    日
	营业部、货运中心人员签字
年   月   日


附件3

返厂（矿）车处理情况跟踪登记簿

	序号
	车种

车号
	货物

名称
	第一 次出线
	第二次出线
	第三次出线
	备注

	
	
	
	时间
	问题及处理
	检查人
	时间
	问题及处理
	检查人
	销号
	时间
	问题及处理
	检查人
	销号
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	

	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	
	　
	　
	　
	　
	
	　
	


附件4
厂（矿）铁路业务通知及信息反馈签认簿

	序号
	年月
	业务通知或文件电报
	装载安全倾向性问题
	企业单
位名称
	通知人
	企业主管

	
	
	文电号
	文电名称
	主要内容
	
	
	
	

	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　


附件5
转向架、座架的使用情况登记簿

	序 号
	货物转向架编号
	使用

次数
	使用单位
	货物名称
	货物规格
	货物重量
	装车站
	到  站
	技术状态
	检查

时间
	检查人
	备    注

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	　
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


附件6　　　　　　

货物密度测定记录

	托运单位
	

	货物名称
	
	测量地点
	

	测量器具容积(立方m)：

	测量器具自重（吨）：

	测量数据
	毛重（吨）
	净重（吨）

	第一次
	
	

	第二次
	
	

	第三次
	
	

	第四次
	
	

	第五次
	
	

	货物密度=最大净重/容积=          吨/m3
                              （ 保留2位小数，尾数四舍五入）

	参加测量托运人：
营业室经办人：                          

托运单位公章                （营业室章）

年      月      日


附件7
使用凹形草支垫装运卷钢质量登记表

装车地点：                                    时间：  月  日

	序号
	车号
	到站
	件数
	方案编号
	装载（加固材料）质量
	货运员

（签字）
	检查时间
	签认人员（签字）
	装车照片
	备注

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


填记要求：1.车号栏只填写车号，不填车种车型；2.装载（加固材料）质量栏由货运员确认货物装载方法、加固状态、加固材料及装置使用的数量和质量符合要求时用“√”表示，不符合要求时用“x”表示；3.货运员栏由现场检查货运员签字或盖章；4.检查时间栏记明时分，如12:45；5.签认人员栏仅由货运中心指定的签认人员签字或盖章，不得代签；6.装车照片栏填写“有”或“无”，装车照片要按日建立文件夹，每车3张照片，车号1张、装载情况2张，在装车岗点或营业室存放；7.备注栏填写：中途站和到站信息反馈情况，装车质量产生改进的情况说明，装载（加固材料）质量栏填记“x”时应说明原因等。
附件8
货物装载加固方案台帐目录

	序号
	装车

营业室
	方案
编号
	货物
名称
	货物规格
	件数
	单件
重量
	装载
重量
	到站（局）
限制
	审批
日期
	审批

单位

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　

	　
	
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	　


附件9
沈阳铁路局货物装载加固暂行方案编制标准
一、页面按A4纸设置，页边距上、下设为2.0厘m，左、右设为2.5厘m；字体设为宋体四号字，单倍行距；图、表字体设为小四号。

二、方案页眉名称设为：沈阳铁路局货物装载加固暂行方案，粗体，居中；并设下划线，黑色，1.5磅。

三、方案编号及名称的设置模式为：“编号：沈Z ”+“类别代码”+“项别代码”+“顺序码”，从左至右，顺序码必须连续使用，居中。名称设为宋体加粗，居中；同名货物由于规格较多，需编制多种方案时，在名称后用阿拉伯数字加括号表示。

四、货车示意图均按路局统一图示，货物比例与货车比例要相同；加固材料、加固装置一律用1.5磅橙色线条表示。

五、“货物规格”、“准用货车”、“加固装置”、“加固材料”、“装载方法”、“加固方法”、“其他要求”等条目名称字体需加粗，前面冠以大写顺号，后缀冒号；条目内容表述部分的顺号用阿拉伯数字表示。顺号前均空4个字符，大写顺号后缀顿号，阿拉伯顺号后缀圆点；准用货车车型间用顿号，加固材料和加固装置名称间用逗号，每段内容完了用句号。大写顺号后无阿拉伯顺号的不得另起一行。

六、长度单位以“mm”表示，直径用“Ф”表示，长×宽×高只在尾后填写“mm”；重量单位以“㎏”或“t”表示，吨数后保留小数点后一位。

七、方案中不得出现“货件”字样，多规格货物以“①、②……”依次表示，方案中有多个主视图的在图示下用“（1）、（2）……”依次表示。

八、“其他要求”中不需表述篷布苫盖和车门捆绑内容（《加规》有特殊规定除外）。

九、所用加固材料在《加规》附件5内已明确规格尺寸和受力强度的，在方案内仅需指明加固材料规格，无需再明确受力强度。

十、货物数量、加固材料（加固装置）数量、道数（股数）等用阿拉伯数字表述。

十一、货物中具有活动、折叠、开启、转动（包括门、窗）等部件的，在“其他要求”条目中需要表述“对活动、折叠、开启、转动等部件（包括门、窗），装车前必须加固良好，强度满足运输安全要求。” 

附件10
沈阳铁路局货物装载加固方案（式样）

       批准方案编号：

（货物品名）


    一、货物规格：长×××mm —×××mm，宽×××mm，单件重量××.×t。

    二、准用货车：××敞车。

    三、加固材料：条形草支垫。

    四、装载方法：
    1.第一层并排对称顺装××垛××件，货物两端至车辆两端距离相等，第二层在第一层两货件中间沿车辆纵中心线顺装××件，货物两端至车辆两端距离相等。

    2.全车装载××件，装载重量不得超过××t。

    五、加固方法：货物与车地板，货物层与层间分别在车辆横中心线两侧对称放置条形草支垫××道，其支距为×××mm。

六、其它要求：

七、货物照片：



附件11
装载加固方案申报审批表

	发站
	
	到站(局)
	

	货物品名
	
	件数
	

	货物规格
	
	货物重量
	

	装车地点
	
	批准编号
	

	托运人盖章或签字
	营业部盖章并签字

	申报人（签字）：

电  话：

盖章处:

年   月   日
	审核人（签字）：

电  话：
经理（签字）：

盖章处:

年  月   日

	货运中心盖章并签字
	路局审批章

	审核人（签字）：

电  话：

副总经理（签字）：

盖章处:

年   月   日
	审核人（签字）：

电  话：

盖章处:

年   月   日

	备注
	


附件12
装载加固废止和失效文电目录

	序号
	文电名称
	发文字号

	1
	关于敞车装运废钢铁取消苫盖篷布的通知
	货安电〔2013〕276号

	2
	关于进一步做好“关口前移”工作的通知
	货安电〔2013〕249号

	3
	关于珠霍地区煤炭装载有关要求的通知
	货安电〔2013〕186号

	4
	关于开展装载整顿和超重治理的通知
	货安电〔2012〕538号

	5
	关于开展敞车状况不良整治的通知
	沈铁货电〔2012〕1092号

	6
	关于进一步规范试运材料使用和管理的通知
	货安电〔2012〕510号

	7
	关于卡控“空车不空”的通知
	货安电〔2012〕471号

	8
	关于进一步加强货物装载加固方案管理的通知
	货安电〔2012〕384号

	9
	关于袋装货物严格按方案装车的通知
	货安电〔2012〕375号

	10
	关于批准沈阳工务机械段25m钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2012〕211号

	11
	关于坚决扼制超载问题的通知
	沈铁货电〔2012〕328号

	12
	关于加强煤炭装载质量要求的通知
	货安电〔2012〕64号

	13
	关于公布朝阳南卷钢座架编号的通知
	货安电〔2011〕439号

	14
	关于防止“空车不空”的相关要求
	货安电〔2011〕436号

	15
	关于敞车车门质量不良处理办法的通知
	沈铁货电〔2011〕1000号

	16
	关于批准沈阳工务机械段25m钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2011〕378号

	17
	关于公布卷钢座架编号的通知
	货安电〔2011〕325号

	18
	关于公布货物转向架有效编号的通知
	货安电〔2011〕312号

	19
	关于批准卷钢运输用钢制托盘编号的通知
	货安电〔2011〕313号

	20
	关于批准卷钢运输用钢制托盘编号的通知
	货安电〔2011〕304号

	21
	关于印发《沈阳铁路局〈铁路货物装载加固规则〉补充规定》的通知
	沈铁货发〔2011〕211号

	22
	关于批准中铁九局集团混凝土桥梁转向架编号的通知
	货安电〔2011〕256号

	23
	关于批准沈阳工务机械段25m钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2012〕211号

	24
	关于批准新造货物转向架投入使用的通知
	货安电〔2011〕19号

	25
	关于装载加固材料生产厂家准入的通知
	货安电〔2010〕419号

	26
	关于批准新造货物转向架投入使用的通知
	货安电〔2010〕209号

	27
	关于批准中铁九局和中铁山桥货物转向架编号的通知
	货安电〔2010〕142号

	28
	关于增加和修改加固材料生产企业代码的通知
	货安电〔2009〕419号

	29
	关于批准地铁单轨车装载加固方案的通知
	货安电〔2009〕378号

	30
	关于批准中铁九局集团第一工程有限公司路桥分公司混凝土桥梁转向架编号的通知
	货安电〔2009〕343号

	31
	关于批准沈阳铁路局沈阳工务机械段钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2009〕292号

	32
	关于新增加固材料生产企业代码和产品代码的通知
	货安电〔2009〕273号

	33
	关于批准鞍钢股份有限公司钢轨转向架、专用座架编号的通知
	货安电〔2009〕81 号

	34
	关于批准北台钢厂使用钢制座架装运卷钢板的通知
	货安电〔2009〕75 号

	35
	关于加强货物装载加固材料管理的通知
	沈铁货电〔2009〕74号

	36
	关于500m长定尺钢轨装载加固装置编号管理的通知
	货安电〔2009〕25号

	37
	关于批准中铁山桥集团有限公司钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2008〕299 号

	38
	关于批准沈阳工务机械段25m钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2008〕294号

	39
	关于转发铁道部运输局光管、防腐管装载加固方案的通知
	货安电〔2008〕283号

	40
	关于批准沈阳工务机械化段25m钢轨转向架编号的通知
	货安电〔2008〕240号

	41
	关于批准鞍钢新造25m重轨转向架编号的通知
	货安电〔2008〕124号

	42
	关于沈阳局新造25m重轨六支点转向架的批复
	运营货管电〔2007〕2232号

	43
	关于批准新造货物转向架投入使用的通知
	货管电〔2007〕333号

	44
	关于批准新造货物转向架投入使用的通知
	货管电〔2006〕404号

	45
	关于中铁九局二公司吉林桥梁项目经理部混凝土梁专用货物转向架继续使用的通知
	货管电〔2006〕395号

	46
	关于批准新造货物转向架投入使用的通知
	货管电〔2006〕389号

	47
	关于沈阳铁路局大连装卸机械厂起重机钢梁专用货物转向架继续使用的通知
	货管电〔2005〕126号

	48
	关于公布新批准路局装载加固材料〔装置〕定点厂及批准新造货物转向架投入使用的通知
	货管电〔2005〕51号


	抄送: 局运输处、营销处、经开处，安监室，纪委。

	沈阳铁路局办公室（党委办公室）
	   2016年7月15日印发
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